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ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΑ 

] 378. Συμμόρφωση τής Ελληνικής νομοθεσίας μέ τις δια¬ 
τάξεις τής με άριδμό 77/δδΘ/ϊΟΟΚ οδηγίας τού Συμ¬ 
βουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, τής 17 Μαιΐου 
1977, γιά τψ σορατόγγιοη των νομαδοσιών των Κρχ- 
των - μελών οτού αφορούν <ττούς μηχανισμούς .ρυμουλκή- 
σβως των δχημάτων με κινητήρα. ... ..1 

] 379. Συμμόρφωση τής Ελληνικής νομοθεσίας μέ τις δια¬ 
τάξεις τής μέ άρι-δμο 70/387/ΒΟΚ όδηγίας τού Συμ- 
'δοολίοο των ΕύρωπαΓικών Κοινοτήτων, τής 10 Αύγοο¬ 
στού 1970, για την προσέγγιση των νομοθεσιών των 
Κρατών - μελών, τού 'άφαρούν στις πόρτες των οχημά¬ 
των μέ κινητήρα καί των ’ρυμουλκαυμένων τους. ... 2 

1380. Συμμόρφωση τής 'Ελλτνιχής Νομοθεσίας μέ τις 
διατάξεις τής μέ άριδμο 7 0/222/Έ50Κ οδηγίας τοϋ 
Συμβουλίου τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, της 20 
Μαρτίου 197)0. γιά την προσέγγιση των νομοθεσιών 
τών Κρατών - Μελών, που άφοροϋν στη -δέση καί στην 
τοχοδέτηση τής πίσω πινακίδας κυκλοφορίας τών 
οχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμενων 
τους.3 


ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΑ 

- ( 1 ) 

ΠΡΟΕΔΡΙΚΟΝ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘ. 1378 

Συμμόρφωση της Ελληνικής νομοθεσίας με τις διαταςεις 
τής μέ άριθμό 77/389/ΕΟΚ οδηγίας του Συμβουλίου 
τών Εύρωτταϊκών Κοινοτήτων, της 17 Μαΐου 1977, 
για τήν προσέγγιση τών νομοθεσιών τών Κρατών-Μελών 
πού άφοροϋν στους μηχανισμούς ρυμουλκήσεως τών 
οχημάτων μέ κινητήρα. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

"Εχοντας ύπόψη : 

1. Τις διατάξεις τοϋ άρθρου 2 του Ν.945/1979 γιά τήν 
κύρωση τής συνθήκης προσχωρήσεως τής Ελλαδας στην 
Ευρωπαϊκή Οικονομική Κοινότητα, στην Ευρωπαϊκή οι 
νότητα Ατομικής Ενέργειας καθώς και τής συμφωνίας 


γιά τήν προσχώρηση τής Ελλάδας στην Ευρωπαϊκή Κοινότη¬ 
τα "Ανθρακα καί Χάλυβα. 

2. Τήν μέ αριθμό 77/389/ΕΟΚ οδηγία τοϋ Συμβουλίου 
τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων. 

3. Τήν μέ άριθμο 1242/1981 γνωμοδότηση τοϋ Συμ¬ 
βουλίου τής Επικράτειας, μέ πρόταση τών 'Υπουργών 
Συντονισμού καί Συγκοινωνιών, αποφασίζουμε : 

"Αρθρο 1. 

Τό Προεδρικό αυτό Διάταγμα άποσκοπεΐ στή συμμόρφωση 
τής Ελληνικής νομοθεσίας μέ τις διατάξεις τής μέ αριθμό 
77/389/ΕΟΚ οδηγίας τοϋ Συμβουλίου τών Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων, τής 17 Μαΐου 1977 γιά τήν προσέγγιση τών 
νομοθεσιών τών Κρατών-Μελών, πού άφοροϋν στούς μη¬ 
χανισμούς ρυμουλκήσεως τών οχημάτων μέ κινητήρα, πού 
δημοσιεύθηκε στήν Ελληνική γλώσσα στήν έπίσημη Εφη¬ 
μερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (Ειδική έκδοση τής 
31 Δεκεμβρίου 1980 Κατηγορία 13. Βιομηχανική Πολιτική, 
τόμος 006 σελίδα 50). 

"Αρθρο 2. 

1. Ώς οχήματα γιά τήν εφαρμογή αότοΰ τοϋ Διατάγματος 
νοούνται τά μέ κινητήρα τέτοια πού προορίζονται νά κυκλο¬ 
φορούν στούς δρόμους, μέ ή χωρίς αμάξωμα πού έχουν 
τέσσερις (4) τουλάχιστο τροχούς καί τή μεγαλύτερη από 
τήν κατασκευή τους ταχύτητα πού αυτή περνάει τά είκοσι 
πέντε (25) χιλιόμετρα τήν ώρα. 

2. Δεν υπάγονται στις διατάξεις αύτοΰ τοϋ Διατάγματος 
τά οχήματα πού κινούνται πάνω σέ σιδηροτροχιές, οΐ 
έλκυστήρες, τά γεωργικά μηχανήματα καί τά μηχανήματα 
δημοσίων έργων. 

"Αρθρο 3. 

Μόλις άρχίσει νά ισχύει αυτό τό Διάταγμα, δεν επιτρέ¬ 
πεται ή άρνηση χορηγήσεως έγκρίσεως ΕΟΚ ή έγκρίσεως 
πού προβλέπεται άπο τό άρθρο 84 τοϋ Κώδικα Οδικής 
Κυκλοφορίας, πού κυρώθηκε με το Ν. 614/1977, σε οσα 
οχήματα άναφέρονται στήν παρ. 1 τού προηγούμενου άρθρου 
γιά λόγους πού άναφέρονται στά εξαρτήματα ρυμουλκήσεως 
αυτών, έφόσο πληροΰνται όλοι οι οροί τοϋ παραρτήματος 
αύτοΰ τοΰ^ιατάγματος πού σέ μετάφραση στην ' Ελληνική 
γλώσσα πρ>σαρτάται στο διάταγμα αύτό σάν αναπόσπαστο 
μέρος αύτοΰ καί πού το κείμενο αυτοΰ τοϋ παραρτημ,α.ος 
έχει όπως παρακάτω : 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΙ ΡΤΜΟΤΛΚΗΣΕΩΣ 

1. Αριθμός 

1.1. Κάθε όχημα πρέπει νά είναι εφοδιασμένο στο εμπρόσθιο 
τμήμα του μέ Ινα ειδικό μηχανισμό ρυμουλκήσεως 
που επιτρέπει τή στερέωση ενός εξαρτήματος προσ- 
δέσειος, όπως μιας ράβδου ή ενός καλωδίου ρυμουλ¬ 
κήσεως. 

1.2. Τα όχήματα της κατηγορίας ΜΙ—όπως καθορίζονται 
στό, παράρτημα I της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, πλήν 
εκείνων πού δέν είναι κατάλληλα για τη ρυμούλκηση 
ενός φορτίου, πρέπει νά είναι επίσης εφοδιασμένα στο 
οπίσθιο τμήμα τους μέ ένα ειδικό μηχανισμό ρυμουλ¬ 
κήσεως. 

2. Αντοχή 

2.1. Οι ειδικοί μηχανισμοί ρυμουλκήσεως πού είναι στε¬ 
ρεωμένοι έπί του όχήματος πρέπει νά δύνανται νά 
ανθίστανται σέ μία στατική δύναμη έλξεως καί πιέσεως 
που είναι τουλάχιστον ϊση προς τό ήμισυ τοϋ όλικοϋ 
ωφελίμου βάρους τοϋ όχήματος, μόνου καί χοορός ρυ- 
μουλκούμενο βάρος, έπί τοϋ οποίου έχουν τοποθετηθεί. 

Η ισχύς αυτοΰ τοϋ Διατάγματος αρχίζει άπό τή δημο¬ 
σίευση αυτοΰ στην Εφημερίδα τής Κυβερνήσεως. 

Στόν Υ πουργο Συγκοινωνιών αναθέτουμε τή δημοσίευση 

καί εκτέλεση αύτοϋ τοϋ διατάγματος. 

Αθήνα, 28 Δεκεμβρίου 1981 
Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΣΥΝΤΟΝΙΣΜΟΥ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΛΑΖΑΡΗΣ ΕΥΑΓΓ. ΓΊΑΝΝΟΠΟΥΛΟΣ 


( 2 ) 

ΠΡΟΕΔΡΙΚΟΝ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΓΥ ΑΡΙΘ. 1379 

Συμμόρφωση τής Ελληνικής νομοθεσίας μέ τις διατάξεις 
τής μέ αριθμό 70/387/ΕΟΚ οδηγίας τοϋ Συμβουλίου 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, τής 10 Αύγούστου 1970, 
για τήν προσέγγιση τών νομοθεσιών τών Κρατών - μελών,’ 
πού άφοροΰν στις πόρτες τών οχημάτων μέ κινητήρα καί 
τών ρυμουλκουμένων τους. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

"Εχοντας υπόψη : 

1. Τις διατάξεις τοϋ άρθρου 2 τοϋ νόμου 945/79 γιά τήν 
κύρωση τής συνθήκης προσχωρήσεως τής Ελλάδας στήν 
Ευρωπαϊκή Οικονομική Κοινότητα καί τήν Ευρωπαϊκή Κοι¬ 
νότητα Ατομικής Ενέργειας καθώς καί τής συμφωνίας 
γιά τήν προσχώρηση τής Ελλάδας στήν Εύρωπαϊκή Κοινό¬ 
τητα "Ανθρακα καί Χάλυβα. 

2. Τήν μέ άριθμό 70/387/ΕΟΚ όδηγία τοϋ Συμβουλίου 
τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων. 

, 3 · Τ ή ν μ® αριθμό 1239/1981 γνωμοδότηση τοϋ Συμβου¬ 
λίου τής Επικράτειας, μέ πρόταση τών 'Τπουργών Συντο¬ 
νισμού καί Συγκοινωνιών, αποφασίζουμε : 


"Αρθρο 1. 

Αυτό τό Προεδρικό Διάταγμα άποσκοπεΐ στή συμμόρφωση 
τής Ελληνικής νομοθεσίας μέ τις διατάξεις τής μέ άοιθμό 
70/387/ΕΟΚ οδηγίας τοϋ Συμβουλίου τών ΕύΜοπαϊκών 
Κοινοτήτων τής 10 Αύγούστου 1970, γιά τήν προσέγγιση 
των νομοθεσιών τών Κρατών — μελών, πού άφοροΰν στις 
πόρτες τών όχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων 
τους, που δημοσιεύθηκε στήν Ελληνική γλώσσα στήν έπί- 
σημη Εφημερίδα τών Εύρωπαϊκών Κοινοτήτων (Ειδικά 
έκδοση τής 31 Δεκεμβρίου 1980, Κατηγορία 13. Βιομηχανική 
Πολίτικη, τόμος 001, σελίδα 97). 


"Αρθρο 2. 

Ι.Ώς οχήματα γιά τήν εφαρμογή αύτοϋ τοϋ Διατάγματος 
νοοΰνται, τά μέ κινητήρα τέτοια πού προορίζονται νά κυκλο¬ 
φορούν στούς δρόμους, πού έχουν τέσσερις (4) τουλάχιστο 
τροχούς καί τή μεγαλύτερη άπό τήν κατασκευή τους ταχύ¬ 
τητα πού περνάει τά εϊκοσι πέντε (25) χιλιόμετρα τήν ώρα, 
καθώς καί τά ρυμουλκούμενά τους. Άπό τά παραπάνω οχή¬ 
ματα εξαιρούνται «κείνα χοό εκτελοΰν συγκοινωνία. 

2. Δέν υπάγονται στις διατάξεις αύτοϋ τοϋ Δια άγματος 
τά όχήματα πού κινούνται πάνω σέ σιδηροτροχιές, οΐ έλκυ- 
στήρες, τά γεωργικά μηχανήματα καί τά μηχανήματα δημο¬ 
σίων έργων. 

"Αρθρο 3. 

Μόλις άρχίσει νά ισχύει αύτό τό Διάταγμα, δέν έπιτρέπεται 
ή άρνηση χορηγήσειος έγκρίσεως ΕΟΚ ή έγκρίσεως πού προ- 
βλέπεται άπό τό άρθρο 84 τοϋ Κώδικα Όδικής Κυκλοφορίας, 
που κυρώθηκε μέ τό νόμο 614/1977, γιά οσα όχήματα μνη¬ 
μονεύει ή παράγραφος 1 τοϋ προηγούμενου άρθρου, γιά λό¬ 
γους πού άναφέρονται στις πόρτες αύτών, έφόσο πληροΰνται 
όλοι οί 6ροι τών παραρτημάτων αύτοϋ τοϋ Διατάγματος 
τά όποια σέ μετάφραση στήν Ελληνική γλώσσα προσαρ- 
τώνται σέ αυτό τό Διάταγμα σαν άναπόσπαστο μέρος αύτοϋ 
καί έχουν όπως παρακάτω : 


1 . 

1 . 1 . 

1 . 2 . 

1.3. 

1.4. 

2 . 

2 . 1 . 


2 . 2 . 

3. 

3.1. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 
ΓΕΝΙΚΟΤΗΤΕΣ 

Τά χαρακτηριστικά τών όχημάτων πρέπει νά 
επιτρέπουν την είσοδο καί τήν έξοδο είς αύτά 
μέ πλήρη ασφάλεια. 

Οι θυρες, οι είσοδοι και οί έξοδοι πρέπει νά 
μπορούν νά χρησιμοποιηθοΰν χωρίς κίνδυνο 
καί εύκολα. 

Οι θυρες και οί μηχανισμοί κλεισίματος τών 
θυρών πρέπει νά έχουν σχεδιασθέϊ έτσι άστε 
νά άποφεύγονται οί ένοχλητικοί θόρυβοι κατά 
τή στιγμή τοϋ κλεισίματος. 

Τό κλείσιμο τών θυρών πρέπει νά έχει σχεδια- 
σθεΐ έτσι ώστε νά έμποδίζεται τό άκούσιο 
άνοιγμά τους. 

ΚΛΕΙΘΡΑ ΚΑΙ ΣΤΡΟΦΕΣ (Προδιαγραφές 
κατασκευής καί έγκαταστάσεως) 

Οί στροφές τών στρεφομένων πλευρικών θυ¬ 
ρών εξαιρέσει τών πτυσσόμενων θυρών - 
που ευρισκονται στην πλευρά τοϋ οχήματος 
πρεπει να έχουν στερεωθεί προς τά έμπρός κατά 
τη φορά τής πορείας. Γιά τις θύρες μέ διπλό 
θυρόφυλλό, ή προδιαγραφή αύτή ισχύει γιά τό 
θυρόφυλλό πού άνοίγει πρώτο, τό άλλο θυρό¬ 
φυλλο πρέπει νά δύναται νά κλειδωθεί. 

Ία κλείθρα καί οί στροφεϊς τών πλευρικών θυ¬ 
ρών τών ειδικών όχημάτων (1) πρέπει νά άντα- 
ποκρίνονται στις προδιαγραφές τοϋ παραρτή¬ 
ματος II. 

ΒΑΘΜΙΔΕΣ (ιη&ΓοΙιβρίβάΒ) (Προδιαγραφές 
κατασκευής καί έγκαταστάσεως) 

Αν στην είσοδο τοϋ όχήματος, τό δάπεδο εύρί- 
σκεται υψηλότερα άπό 700 ηιτη άπό τό έδαφος, 
το όχημα πρέπει νά διαθέτει μία ή περισσότε- 
ρες βαθμίδες^. 'Η βαθμίδα ή ή κατωτέρα βα¬ 
θμίδα άν υπάρχουν περισσότερες βαθμίδες 
, ε ζ π ρέπει να ευρισκεται υψηλότερα άπό 700ιηιη 
απο τό έδαφος, καί πρέπει νά είναι κατασκευα¬ 
σμένη έτσι ώστε νά προλαμβάνει τον κίνδυνο 


(1) Κατηγορία Μ 1 σύμφωνα μέ τή διεθνή ταξινόμηση, 
της οποίας επιλαμβάνεται ή σημείωση (β) τοϋ παραρ¬ 
τήματος τής οδηγίας τοϋ Συμβουλίου πού προβλέπεται 
από τό άρθρο 3. 
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αλισθήσεως. Τό άκραξόνιο, ή στεφάνη (ζάντα) 
ή τά άλλα τμήματα των τροχών δέν θεωρούν¬ 
ται βαθμίδες κατά τήν έννοια της παρούσης 
οδηγίας, έκτος άπδ τις περιπτώσεις οπού λό¬ 
γοι κατασκευής ή χρήσεως άντιτίθενται στην 
εγκατάσταση βαθμιδών σέ άλλα σημεία τοϋ 
οχήματος. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑ- 
ΣΕΩΣ ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ ΑΝΤΙΣΤΑΣΕΩΣ ΤΩΝ ΚΛΕΙ¬ 
ΘΡΩΝ ΚΑΙ ΣΤΡΟΦΕΩΝ ΤΩΝ ΠΛΕΥΡΙΚΩΝ ΘΥΡΩΝ 
ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝΤΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΙΣΟΔΟ ΚΑΙ 
ΕΞΟΔΟ ΤΩΝ ΕΙΔΙΚΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 


1 . 

1 . 1 . 


1 . 2 . 

2 . 


2 . 1 . 

2 . 2 . 

2.3. 


2.4. 


3. 

3.1. 

3.1.1. 


3.1.2. 


ΓΕΝΙΚΟΤΗΤΕΣ 

Τά κλείθρα καί οΐ στροφές πρέπει νά έχουν 
σχεδιασθεΐ, κατασκευασθεΐ καί έγκατασταθεΐ 
μέ τέτοιο τρόπο ώστε, σέ κανονικές συνθήκες 
χρήσεως, τό όχημα νά δύναται νά άνταποκρί- 
νεται στις προδιαγραφές τής παρούσης οδηγίας. 
Κάθε κλείθρο περιλαμβάνει μία θέση ενδιαμέσου 
κλεισίματος καί μία θέση πλήρους κλεισί¬ 
ματος. 

ΔΕΔΟΜΕΝΑ ΚΑΙ ΠΑΡΤΙΔΕΣ ΚΛΕΙΘΡΩΝ 
ΚΑΙ ΣΤΡΟΦΕΩΝ ΠΟΥ ΠΡΟΣΚΟΜΙΖΟΝ¬ 
ΤΑΙ ΑΠΟ ΤΟΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗ Η ΤΟΝ 
ΕΝΤΟΛΟΔΟΧΟ 

Ό κατασκευαστής ή ό έντολοδόχος του πρέπει 
νά παρουσιάσει τά ακόλουθα δεδομένα και τις 
ακόλουθες κατηγορίες κλείθρων καί στροφέων : 

Σχέδια των θυρών καί των κλείθρων καί στρο¬ 
φέων των σέ κατάλληλη κλίμακα καί έπαρκώς 
λεπτομερή. 

Τεχνική περιγραφή των κλείθρων και στρο¬ 
φέων. 

Μία παρτίδα πέντε συστημάτων στροψέοιν 
άνά θύρα. Εντούτοις, όταν τά ΐδια συστήματα 
χρησιμοποιούνται για περισσότερες θυρες, 
άρκεΐ νά ύποβληθεϊ μια μονο παρτίδα ες αυτών 
τών συστημάτων. Δέν θεωρούνται διαφορετικά 
συστήματα, αυτά πού δέν διακρίνονται αλληλων 
παρά άπό τό γεγονός ότι έχουν σχεδιασθεΐ για 
τήν τοποθέτηση στά άριστερα η στα δεξιά. 
Μία παρτίδα πέντε πλήρων κλείθρων, περίλαμ- 
βανομένου τοΰ μηχανισμού χειρισμού, ανα θυρα. 
Εντούτοις, όταν τά αυτά πλήρη κλείθρα χρη¬ 
σιμοποιούνται γιά περισσότερες θυρες, αρκεί 
νά ύποβληθεϊ μία μόνο παρτίδα έξ αύτών^τών 
κλείθρων. Δέν θεωρούνται διαφορετικά κλείθρα, 
αυτά δού δέν διακρίνονται άλλήλων παρά άπό 
τό γεγονός ότι έχουν σχεδιασθεΐ γιά τήν τοπο¬ 
θέτηση στά άριστνρά ή στά δεξιά. 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
Κλείθρα 

Διάμηκες φορτίο „ 

Τό σύνολο τού κλείθρου και της συρτοθηκης 
πρέπε 1 νά δύναται νά άνθέξει ενα διάμηκες 
Φορτίο 453 1ί£Γ (444 ΠειΝ), τοΰ κλείθρου ευρι¬ 
σκομένου στήν ένδιάμεση θέση κλεισίματος, 
καί 1134 Ι^ί (111 3&Ν), τοϋ κλείθρου ευρι¬ 
σκομένου στή θέση πλήρους κλεισίματος (βλ. 
εικόνα 2). 

Εγκάρσιο φορτίο _ Ω , 

Τό σύνολο τοΰ κλείθρου και της συρτοθηκης 
πρέπει νά δύναται νά άνθέξει ένα εγκάρσιο φορ¬ 
τίο 453 Μ (444 ά&Ν), τοϋ κλείθρου ευρισκο¬ 
μένου στήν ένδιάμεση θέση κλεισίματος και 


3.1.3. 


3.2. 

3.2.1. 


4. 


4.1. 

4.1.1. 

4.1.1.1. 

4.1.1.1.1. 


4.1.1.1.2. 
4.1.1.1.2.1. 


4.1.1.1.2.2. 


4.1.1.1.3. 

4.1.1.1.4. 

4.1.1.2. 

4.1.1.2.1. 


4 . 1 . 1 . 2 . 2 . 


4.1.1.2.3. 
4.1.2. 


* 


907 (889 Ν) τού κλείθρου ευρισκομέ¬ 

νου στή θέση πλήρουε κλεισίματος (βλ. εικόνα 

3)· 


Αντοχή στά αποτελέσματα άδρανείας 
Τό κλείθρο δέν πρέπει νά φεύγει άπό τή θέση 
πλήρους κλεισίματος όταν μία διαμήκης ή 
εγκάρσιά επιτάχυνση, καί οί δύο κατά τις δύο 
φορές, 30 £ εφαρμόζεται στο σύνολο τοΰ κλεί¬ 
θρου, στο όποιο περιλαμβάνεται καί δ μηχανι¬ 
σμός χειρισμού του. 

Στροφεΐς 

Κάθε μηχανισμός στροφέως πρέπει νά μπορεί 
νά συγκοατεΐ τή θύρα καί νά άνθίσαανται σέ 
διάμηκες φορτίο 1134 Ιί^ί (1111 3» Ν) καί 
σέ ενα εγκάρσιο φορτίο 907 ΙίΕή (889<3 ειΝ) 
κατά τις δύο φορές. 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΔΟΚΙΜΗ ΑΝ¬ 
ΤΟΧΗΣ ΤΩΝ ΚΛΕΙΘΡΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ 
ΣΤΡΟΦΕΩΝ ΤΩΝ ΘΥΡΩΝ 

Ό έλεγχος τοΰ σεβασμοΰ τών προδιαγραφών 

τών σημείων 3.1 καί 3.2. γίνεται σύμφωνα 

μέ τις άκόλουθες προδιαγραφές : 

Εγκατάσταση, διαδικασία καί όργανα δοκιμής 

μέ στατικό φορτίο 

Εγκατάσταση 

Στροφεΐς 

Οί δοκιμές Ικτελοϋνται χρησιμοποιώντας 
άκαμπτα εξαρτήματα πού άναπαριστοΰν τις 
γεωμετρικές συνθήκες τοποθετήσεως στο όχημα 
τής πλήρως κλεισμένης θύρας. 

Έπ’ αυτών τών εξαρτημάτων, εφαρμόζεται, 
σέ ΐση απόσταση μεταξύ τών στροφέων : 

Τό προδιαγραφόμενο διάμηκες φορτίο, καθέ- 
τως προς τον άξονα περιστροφής τών στρο¬ 
φέων εφαρμοζόμενο έπί έπιπέδου τό όποιο 
περιέχει τον άξονα αυτό. 

Τό προδιαγραφόμενο εγκάρσιο φορτίο καθέ- 
τως πρός τό επίπεδο τό όποιο ορίζεται άπό το 
διάμηκες φορτίο καί τον άξονα τών στροφέων 
εφαρμοζόμενο έπί επίπεδου που περιεχει τον 
άξονα αύτό. 

Γιά κάθε δοκιμή, χρησιμοποιείται νέο σύστημα 
στροφέων, / 

'Η εικόνα 1 δίδει ένα παράδειγμα έγκαταστα- 


σεως δοκιμής. 

Κλείθρα ( 

Οί δοκιμές έκτελοΰνται ^χρησιμοποιώντας 
άκαμπτα εξαρτήματα που αναπαριστοΰν την 
τοποθέτηση τών δύο στοιχείων τοΰ κλείθρου, 
τό σώμα κλείθρου καί συρτοθήκης, έπί τοϋ όχή- 

ματος. , 

Έπ’ αύτών τών έξαρτηματων εφαρμόζεται τό 
προδιαγραφόμενο φορτίο, μέ τέτοιο ^τροπο που 
νά μην παράγει ροπές κάμψεως επί τοΰ κλεί¬ 
θρου. , , 

Έπί πλέον εφαρμόζεται ένα στατικό εγκάρσιο 
φορτίο 90,7 (889 ά»Ν) τεΐνον νά διαχω¬ 

ρίσει τό κλείθρο άπό τή συρτοθήκη του κατα τη 
φορά τοΰ ανοίγματος τής θυρας. 

Οί εικόνες 2 καί 3 δίδουν παραδείγματα μιας 


χταστάσεως δοκιμής- 
δικασία καί όργανα δοκιμής ^ > 
εξαρτήματα πού προβλέπονται στα ανωτέρω 
Α!α 4 1.1 1. καί 4.1.1.2 τοποθετούνται επι 
ανής έλξεως, μέ Ιλάχιστη ικανότητα 
Οώί (1470 (ΙυΝ). Πρέπε-^να εφαρμο- 
3ν, μέ ταχύτητα διαχωρισμού τών μηχανι- 
,ν συγκρατήσεως μη ύπερβαινουσα τα 
τη/ιηίη, φορτία προοδευτικώς αυξανο- 
χ εως οτου επιτευχθούν οί προδιαγραφό- 

ες στά σημεία 3.1 καί 3.2 τιμές. 



4572 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


4.2. Διαδικασία για τον προσδιορισμό της αντοχής 
των κλείθροαν στις επιταχύνσεις 

4.2.1. Προσδιορίζεται δυναμικώς ή άναλυτικώς (βλ. 
εικόνα 4) ή αντίσταση στο άνοιγμα κατά τις 
δύο φορές, άπό ενα φορτίο άδρανείας 30§ κατά 
μήκος καί έγκαρσίως, μεταβιβαζόμενο καί στις 
δύο περιπτώσεις στό όργανο χειρισμού άνοίγματος 
κατά τη φορά ένεργοποιήσεως, άποκλειομένοον : 

4.2.1.1. των δυνάμεων τριβής, 

4.2.1.2. των συνισταμένων έπιταχύνσεων τής βαρύτητος 
ή οποία τείνει νά συγκρατήσει κλειστό τό κλείθρο. 

4.2.2. Οί ενδεχόμενοι μηχανισμοί κλεισίματος τοϋ κλεί¬ 
θρου δέν πρέπει νά έμπλέκονται. 


4.3. Ισοδύναμες μέθοδοι δοκιμών 

4.3.1. Ισοδύναμες μέθοδοι μή καταστρεπτικών δοκιμών 
είναι δεκτές μέ τον όρο, τά άναφερόμενα άποτελέ- 
σματα στά ανωτέρω σημεία 4.1.2 καί 4.2 νά δύ- 
νανται νά ληφθοΰν είτε έξ ολοκλήρου μέ τη βοήθεια 
τής δοκιμής άντικαταστάσεως, είτε μετά άπό 
υπολογισμό σύμφωνα προς τά αποτελέσματα τής 
δοκιμής άντικαταστάσεως. "Αν χρησιμοποιείται 
μέθοδος άλλη άπό την περιγραφόμενη στά άνωτέρω 
σημεία 4.1.2 καί 4.2, ή ισοδυναμία της πρέπει 
νά άποδειχθεΐ. 


Ετροφεύς Ούρας - Μηχανισμός δοκιμές 


; ΥΙ “ τό <Ττατικό (έγκάρσιο φο^ 



ΕΙΚΟΝΑ 1 



-^ϊίϊίΕϊπβΙΙΥΜΗββΜ (ΤΕΥΧΟΣ 


ΠΡΩΤΟΝ) 
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Κλείθρο θυρών - Εξάρτημα δοκιμής μέ στατικό φορτίο (διάμηκες φορτίο) 


Προσαρμόσατε τό έξάρτ,ιιμα 
δοκιμής στό ύπό,δοις^ή κλεΧθσο^ 
καί συοτοθήκή^ 


88,9 ± 0‘ΐ^ρήπι 



Στηρίγματα έξισορροπησεω^ 


Έναλλάξιμη πλώ κα τοποθετήσεις 
τού κλείθρου (συστεινόμενο πάχος 
3,05 ± 0,25 πιιη) 


Έναλλάξιμη πλάκα τοποθετήσεως 
τής συρτοθήκης (συστεινόμενο πάχος 
3,05 ± 0,25 ιηπι) 


ΕΙΚΟΝΑ 2 


ΤΨ 3 · 

μ'· *** & ' '· * Φ" 


Κλείθρο θυρβν - Εξάρτημα δοκιμής μέ στατικό φορτίο (έγκάρσιο φορτίο) 


Τά έξαρτήματα δοκιμής νά προσαρμοσθούν | Έψηρμοσμένη δύναμη πού υποκαθιστώ τό πλάγιο 
πρός τόν τόπο κλείθρου καί συρτοθήκης ω I άνοιγμα πρός τό έξωτερικό τής θύρας. «Σύρατε γιά 

πού δοκιμάζεται β ^ νά εύθυγραμμίσετε τίς έπκράνειες έπαφής τού 


κλείθρου καί τής συρτοθήκης». 



Σύνολο συρτοθήκης 


ΕΙΚΟΝΑ 3 
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Αντοχή στά αποτελέσματα άδρανείας - Παράδειγμα υπολογισμού 



"Οπου δίδονται : 

Σύστημα κλείθρου θύρας υποβαλλόμενο σέ επιβράδυνση 30$ 

νν νν 

Κ Μ« --= - α -- — 30 8 = 330 νν 

Ρ 8 


Κ 1 ~ \ν! X 30 —Μέσο φορτίο τοϋ ελατηρίου τοϋ κομβίου 

= (0,016 χ 30) - 0,434 = 0,036 ^ 

Ρ, = νν, X 30 = 0,023 1ί8 X 30 = 0,68 ^ 



0,012 

2 


X 30 = 0,184 ΐ£ β 


ΣΜ° 


Ρ 


$ 


-- Κι X 4- Κ* X 3* X 3 2 - Ρ 3 χ ά 3 = 0,036 Ιί§ X 31,5 πιπι + 0,68 Ιτα χ 10,67 ιχιπι- 
0,184 χ 4,83 πιπι = 7,51 πηπι/1τ£ 



7,51 

31,5 


= 0,2381ί£ 


Ρ, - νν 4 χ 30 - 0,042 χ 30 = 1,265 ^ 

ΣΜρ = Φορτίο τοϋ έλατηρίου τοϋ σύρτου (γλωσσίδας) — (Ρ 5 8 5 + Ρ β <1 β ) 
= 45,62 πιιαβ^ = (0,238 χ 37,59 + 1,265 χ 1,9) 

= 45,62 ι·ηηι/1ΐ£ - 11,36 πππ/ΐί^ = 34,26 τηπι/1ί£ 


"Αρθρο 4. 

'Η ισχύς αύτοϋ τοϋ Διατάγματος άρχίζει άπο τή δημο¬ 
σίευσή του στήν Εφημερίδα τής Κυβερνήσεως. 

Στον Υπουργό Συγκοινωνιών αναθέτουμε τή δημοσίευσή 
καί έκτέλεση αύτοϋ τοϋ Προεδρικού Διατάγματος. 

Αθήνα, 28 Δεκεμβρίου 1981 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΣΥΝΤΟΝΙΣΜΟΥ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΑΠΟΣΤΟΛΟ* ΛΑΖΑΡΗ* ΕΥΑΓΓ. ΓΙΑΗΝΟΠΟΥΛΟί 
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ΠΡΟΕΔΡΙΚΟΝ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘ. Τ380 

Συμμόρφωση της Ελληνικής Νομοθεσίας μέ τις διατάξεις 
τής μέ άριθμό 70/222/ΕΟΚ οδηγίας τοϋ Συμβουλίου των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, τής 20 Μαρτίου 1970, για την 
προσέγγιση των νομοθεσιών τών Κρατών - Μελών, πού 
άφοροϋν στη θέση και στην τοποθέτηση τής πίσω πινακί¬ 
δας κυκλοφορίας τών οχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυ¬ 
μουλκουμένων τους. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

"Εχοντας ύπόψη : 

1. Τις διατάξεις του άρθρου 2 του νόμου 945/79 γιά την 
κύρωση τής συνθήκης πρόσχωρήσεως τής Ελλάδας στην 
Ευρωπαϊκή Οικονομική Κοινότητα καί στήν Εύρωπαϊκή 
Κοινότητα Ατομικής Ενέργειας καί τής συμφωνίας γιά τήν 
προσχώρηση τής Ελλάδας στήν Ευρωπαϊκή Κοινότητα 
"Ανθρακα καί Χάλυβα. 

2. Τή μέ άριθμό 70/222/ΕΟΚ οδηγία τοϋ Συμβουλίου τών 
Εύρωπαϊκών Κοινοτήτων γιά τήν προσέγγιση τών μονο¬ 
θεσιών τών Κρατών - Μελών πού άναφέρονται στή θέση 
καί στήν τοποθέτηση τής πίσω πινακίδας κυκλοφορίας τών 
αυτοκινήτων οχημάτων καί τών ρυμουλκουμένων τους. 

3. Τή μέ άριθμό 1240/1981 γνωμοδότηση τοϋ Συμβουλίου 
τής Επικράτειας, μέ πρόταση τών 'Τπουργών Συντονισμού 
καί Συγκοινωνιών, άποφασίζουμε : 


"Αρθρο 1. 

Αύτό τό Προεδρικό Διάταγμα σκοπό έχει τή συμμόρφω¬ 
ση τής Ελληνικής νομοθεσίας μέ τις διατάξεις τής μέ αριθ¬ 
μό 70/222/ΕΟΚ οδηγίας τοϋ Συμβουλίου, τής 20 Μαρτίου 
1970 γιά τήν προσέγγιση τών νομοθεσιών τών Κρατών Με¬ 
λών, πού άφοροϋν στή θέση καί στην τοποθέτηση,τής πίσω 
πινακίδας κυκλοφορίας πάνω στά αυτοκίνητα οχήματα και 
στά ρυμουλκούμενά τους, πού δημοσιεύτηκε στην Ελληνική 
γλώσσα στήν Επίσημη Εφημερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινο¬ 
τήτων Ειδική έκδοση τής 31 Δεκεμβρίου 1980, Κατηγορία 
13 Βιομηχανική Πολιτική, Τόμος 001, σελίδα 92). 


"Αρθρο 2. 

1. 'Ως οχήματα γιά τήν εφαρμογή αυτοΰ τοϋ διατάγματος 
νοούνται τά οχήματα μέ κινητήρα, που προορίζονται να 
κυκλοφορούν σέ δρόμους, μέ ή χωρίς αμαξωμα, που έχουν 
τέσσερις (4) τουλάχιστο τροχούς καί μεγαλύτερη απο κατα¬ 
σκευή ταχύτητα πού υπερβαίνει τά 25 χιλιόμετρα την ωρα 
καθώς καί τά ρυμουλκούμενά τους. 

2. Δέν υπάγονται στις διατάξεις τοϋ διατάγματος αύτοΰ 
τά οχήματα πού κινούνται επάνω σέ σιδηροδρομικές γραμ¬ 
μές, οι γεωργικοί έλκυστήρες, τά γεωργικά μηχανήματα και 
τά μηχανήματα δημοσίων έργων. 


"Αρθρο 3. 

5 Από τή χρονολογία πού θά ίσχύσει αύτό τό διάταγμα δεν 
έπιτρέπεται ή άρνηση χορηγήσεως εγκρισεως ΕΟΚ ή εγκρι- 
σεως πού προβλέπεται άπό τό άρθρο 84 του Κώδικα^ Οδικής 
Κυκλοφορίας, πού κυρώθηκε μέ το νομο 61 / ^ , για ®Υ_. 
πού άναφέρονται στή θέση που προορίζεται για την 1 τ ο π 
τηση τής πίσω πινακίδας κυκλοφορίας και στον τρ πο^στε 
ρώσεως αύτής πάνω στά όχήματα έκεΐνα που αναφέρει η π - 
ράγραφος 1 τοϋ άρθρου 2 αύτοΰ τοϋ διατάγματος, εφόσο 
πληροΰνται δλοι οί δροι τοϋ παραρτήματος αυτου 


τάγματος πού σέ μετάφραση στήν Ελληνική γλώσσα προ- 
σαρτάται στο διάταγμα αύτό σάν άναπόσπαστο μέρος αύτοΰ 
καί πού αύτό τό παράρτημα έχει δπιος παρακάτω : 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

1. ΣΧΗΜΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ ΤΩΝ ΘΕΣΕΩΝ ΤΩΝ 
ΟΠΙΣΘΙΩΝ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 

Οί θέσεις αύτές περιλαμβάνουν μία επίπεδη ορθογώ¬ 
νια επιφάνεια ή κατά προσέγγιση επίπεδο πού έχει 
τούλάχιστον τις κατωτέρω διαστάσεις : 

μήκος 520 μμ 

ΰψος 120 μμ 

μήκος 340 μμ 

ύψος 240 μμ 

2. ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΩΝ ΘΕΣΕΩΝ ΚΑΙ ΤΟΠΟΘΕ¬ 
ΤΗΣΗ ΤΩΝ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ 

Οί θέσεις είναι τέτοιες ώστε μετά τή σωστή τοποθέ¬ 
τηση οί πινακίδες νά παρουσιάζουν τά ακόλουθα χα¬ 
ρακτηριστικά : 

2.1. Θέση τής πινακίδας κατά πλάτος 

Τό μέσο τής πινακίδας δέν δύναται νά εύρίσκεται δε- 
ξιότερα άπό τό διάμηκες έπίπεδο συμμετρίας τοϋ οχή¬ 
ματος. Τό άριστερό πλάγιο άκρο τής πινακίδας δέν 
δύναται νά εύρίσκεται άριστερότερα άπό τό κατακό- 
ρυφο έπίπεδο τό παράλληλο πρός τό διάμηκες έπίπε¬ 
δο συμμετρίας τοϋ οχήματος καί έφαπτόμενο στό 
σημείο, όπου ή έγκάρσια τομή τοϋ οχήματος, κατά 
πλάτος άπό άκρου εις άκρο, παρουσιάζει τή μεγα- 
λύτερή της διάσταση. 

2.2. Θέση τής πινακίδας σέ σχέση πρός τό διάμηκες έπί¬ 
πεδο συμμετρίας τοϋ όχήματος 

'Η πινακίδα είναι κάθετη ή σχεδόν κάθετη πρός τό 
διάμηκες έπίπεδο συμμετρίας τοϋ όχήματος. 

2.3. Θέση τής πινακίδας σέ σχέση πρός τήν κατακόρυφο 
'Η πινακίδα είναι κατακόρυφη, έπιτρεπομένης κλί- 
σεως 5°. Εντούτοις, όταν τό σχήμα τοϋ όχήματος τό 
άπαιτεΐ, δύναται νά είναι κεκλιμένη σέ σχέση πρός 
τήν κατακόρυφο, κατά : 

2.3.1. μία γωνία μή ΰπερβαίνουσα τις 30°, όταν ή όψη ή 
οποία φέρει τον άριθμό κυκλοφορίας είναι στραμμένη 
πρός τά άνω καί μέ τήν προϋπόθεση δτι τό ύψος τοϋ 
άνώτερου άκρου τής πινακίδας σέ σχέση πρός τό έδα¬ 
φος δέν υπερβαίνει τά 1,20 μ. 

2.3.2. μία γωνία μή ύπερβαίνουσα τις 15°, όταν ή ύψη η όποία 
φέρει τόν άριθμό κυκλοφ. είναι στραμμένη πρός τα 
κάτω καί μέ τήν προϋπόθεση δτι τό ύψος τοϋ άνω- 
τερου άκρου τής πινακίδας σέ σχέση πρός τό έδαφος 
υπερβαίνει τά 1,20 μ. 

2.4. "Υψος τής πινακίδας σέ σχέση πρός τό έδαφος 

Τό ύψος τοϋ κατώτερου άκρου τής πινακίδας σέ σχέση 
πρός τό έδαφος δέν είναι μικρότερο τών 0,30 μ. 

Τό ύψος τοϋ άνωτέρου άκρου τής πινακίδας σέ σχέση 
πρός τό έδαφος δέν είναι μεγαλύτερο τοϋ 1,20 μ. _ 
Πάντως δταν υπάρχει πρακτική άδυναμία νά τηρηθεί 
αύτή ή τελευταία διάταξη, τό ύψος δύναται νά υπερ- 
βεϊ τό 1,20 μ. άλλά τότε πρέπει νά είναι τόσο κοντά 
στό δριο αύτό δσο τά χαρακτηριστικά κατασκευής 
τοϋ όχήματος τό επιτρέπουν καί έν παση περιπτω- 
σει, νά υπερβαίνει τα 2 μ. 
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2.5. Γεωμετρικές συνθήκες ορατότητας 

'Η πινακίδα είναι όρατή σέ όλο τό χώρο που περιέ- 
χεται μεταξύ έπιπέδων, ειδικότερα : δύο κατακορυ- 
φων επιπέδων τά όποια διέρχονται από τα δυο πλά¬ 
γιά άκρα τής πινακίδας καί σχηματίζουν πρός το 
εξωτερικό γωνία 30° μέ τό διάμηκες^ επίπεδο πού 
διέρχεται άπό τό μέσο τοϋ οχήματος, ένος επιπέδου 
πού διέρχεται άπό τό ανώτερο άκρο τής πινακίδας 
καί σχηματίζει γωνία 15° πρός τά άνω μέ τό οριζόν¬ 
τιο επίπεδο, ενός όριζόντιου επιπέδου που διέρχεται 
άπό τό κατώτερο άκρο τής πινακίδας (εντούτοις, αν 
τό ύψος τοΰ άνώτερου άκρου τής πινακίδας σέ σχέση 
πρός τό έδαφος είναι άνώτερο τοϋ 1,20 μ. αυτό τό 
τελευταίο επίπεδο σχηματίζει γωνία 15° πρός τα 
κάτω μέ τό οριζόντιο επίπεδο). 

2.6. Καθορισμός τοϋ υψους τής πινακίδας σέ σχέση πρός 
τό έδαφος 


Τά άναφερθέντα στά σημεία 2.3, 2.4. και 2.5 υψη 
μετροΰνται όταν τό όχημα είναι κενό. 

"Αρθρο 4. 

'Η ισχύς τοΰ διατάγματος αύτοΰ άρχίζει άπό τη δημοσίευ¬ 
σή του στήν Εφημερίδα τής Κυβερνήσεως. 

Στόν Υπουργό Συγκοινωνιών άναθέτουμε τη δημοσίευση 
καί τήν έκτέλεση αύτου του Προεδρικού Διατάγματος. 

Αθήνα, 28 Δεκεμβρίου 1981 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΣΥΝΤΟΝΙΣΜΟΥ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΛΑΖΑΡΟΣ ΕΥΑΓΓ. ΓΙΑΝΝΟΠΟΥΛΟΣ 
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